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ALFA ROMEO

GIULIA GT 1300 JUNIOR

Mit der neuen Giulia GT Junior kdnnen Sie sich erlauben,
uppig zu sein, sich jung zu fihlen und es auch zu sein,
eine Rennstreckengeschwindigkeit nicht nur anzustreben,
sondern sie auch zu erreichen.

Der GT Junior ist der neue Alfa Romeo mit entschieden
sportlichen Leistungen, mit einem besonders interessanten
Hubraum im Hinblick auf Wartung und Verbrauch. Er hat
die gleiche schwungvolle Linie, das gleiche starke
Temperament wie der GTV und teilt vor allem auch
dessen Strassenlage und Robustheit, ein Ergebnis der
Erfahrungen bei.den Rennerfolgen der GTA, dem Alfa
Romeo, der die Europaische und die Transamerikanische
Meisterschaft 1966 Turisme gewonnen hat.

Der Motor bietet uberraschende Leistungen und ist vor allem
in der Lage, dieselben auf lange Strecken aufrecht zu
erhalten, weil er nicht auf 170 km/h Spitze « hochgeziichtet »,
sondern, wie es die Tradition bei Alfa Romeo will, eher auf

170 km/h «ausgelegt » ist.
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Seine Robustheit beruht auf 5 Hauptla-
gern, seine Widerstandsfahigkeit stammt
von der fir hohe Drehzahlen ausgeleg-
ten Konstruktion her, die normalerweise
nur zu 2/3 ausgenutzt wird, die Leistung
von den beiden Doppelvergasern, den
halbkugelféormigen Verbrennungskam-
mern, den obenliegenden Nockenwellen,
dem Auspuffkrummer mit getrennten
Rohren.

Was den Verbrauch anbetrifft, so ist die
Anspruchslosigkeit der Alfa Modelle
schon sprichwortlich und wird einstim-
mig der perfekten Vergaseranlage und
dem 5 Gang zugeschrieben, der eine
geringere Drehzahl bei hoheren Gesch-
windigkeiten zulasst.

Der GT Junior ist nicht das einzige Auto,
das lUber 170 km/h fahrt, aber wenige
erreichen das mit ihrem Hubvolumen
und noch wenigere mit gleichzeitig einer
solchen Fahrruhe flur Passagiere und die

maschinellen Organe.

Die Alfa Romeo-Sicherheit ist die Fol-
ge einer Leistung, die sich nicht nur
in der Geschwindigkeit bestatigt, son-
dern auch in einer robusten Konstruk-
tion, einer ausgezeichneten Strassenla-
ge und einem Bremsvermogen, die auch
fur viel hohere Geschwindigkeiten genu-
gen wdurden.

Diese Sicherheit ergibt sich auch aus
dem Anzugsvermogen: es ist kein Wer-
beslogan, dass der GT Junior bei 135
km/h knapp die Halfte seiner Kraft
braucht. Treten sie das Gaspedal, und
der Beweis ist erbracht.

Das vollkommen synchronisierte Getrie-
be, zusammen mit dem Motor, der Stras-
senlage und den Bremsen sind ein wei-
terer Leistungsbeweis. Mit & Gangen
bietet dieser Alfa eine Ubersetzung, die
spielend leicht ein fllssiges Schalten er-
laubt und das Fahren zur Freude macht.

Die Ausstattungen sind der Eleganz des
Wagens angemessen. Das Armaturen-
brett, mit seinen gut Ubersichtlichen und
praktisch angeordneten Instrumenten,
ist ein weiteres, nicht zu verkennendes
Sicherheitsmoment bei hohen Geschwin-
digkeiten. In die in gutem Abstand ange-
brachten Speichen des modernen, sehr
schlichten Lenkrades ist die Hupe einge-
baut.

Durch den Komfort des GT Junior sind
auch lange und schnelle Reisen ange-
nehm. Vor allem ist das Fahrzeug stabil
und wird jeder Geschwindigkeit und al-
len Strassenverhaltnissen gerecht. Die
gut geformten Vordersitze — in richti-
gem Abstand angeordnet — bieten idea-
le Fahr- und Reisebedingungen.

Die bequemen Rucksitze fur 2 Personen
sind aussergewohnlich fur ein Coupe:
besonders flr ein Coupe mit 1300 ccm.
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| Giulia GT1300 Junior

Realizzazione CBC - Printed in Italy - Aldo Garzanti Editore s.a.s. -

Technische
Daten

Zylinder n. 4 in Reihe
Bohrung mm 74
Hub mm 75
Hubraum ccm 1290
Leistung bei 6000 U/min PS-SAE 103
Radstand mm 2350
Spur vorn mm 1310
Spur hinten mm 1270
Lange mm 4080

Breite mm 1580
Hoéhe (unbeladen) mm 1315
Trockengewicht kg 930
Hochstgeschwindigkeit mehr als km/St 170
Reifen 155:% 15
Sitzplatze 4
Elektrische Anlage Volt 12
Tankinhalt liter 46

Vergaseranlage: 2 Doppelhorizontalvergaser.

Ventilsteuerung: Die Ventilsteuerung der oben-
hangenden V-formig angeordneten Ventile wird
von zwei Nockenwellen uber dazwischenliegen-
de, im Olbad gelagerte Ventilbecher direkt
vorgenommen.

Kupplung: Einscheibentrockenkupplung mit Tor-
sionsdampfer, mit progressiver Wirkung.

Getriebe: 5 synchronisierte Vorwaértsgange, 1
Ruckwartsgang, Kniuppelschaltung.

Hinterachse: Starrachse, durch zwei an Gum-
milagern aufgehangte Langsschubarme gefuhrt.
Seitliche Verankerung durch Reaktionsdreieck;

das am Rahmen und an der Hinterachse in
Gummipuffern gelagert ist. Der Achsantrieb hat
Hypoidverzahnung.

Vorderradaufhangung: Einzelradaufhangung an
Querlenkern, Schraubenfedern und hydraulisch-
en Teleskopstossdampfern, querliegender Tor-
sionsstab als Kurvenstabilisator.

Hinterradaufhangung: Schraubenfedern und hy-
draulische Teleskopstossdampfer.

Lenkung: Kugelumlauflenkung, oder mit Sch-
nekke und Rolle.

Bremsen: 4 Scheibenbremsen. Mechanische
Handbremse.
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